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Unser Test

,Octavia" und

,Octavia-Super"
von den Skoda-Werken, CSR

Sottdem i vergangenen Jahr die Skoda-Imparte sprunghafi an-
stiegen, ermreichten uns zhlreiche Zuschrifien mit Vorschlligen,
endlich cimmal asch diesen Wagen zu festen, 'Wir hatlen diese
Absichil schon vor lingerer Zedt, siellien das jedoch wisder zuriick,
da in Kiree die newsn Oclavia“-Typen erwariet werden, die
gegendber dem bisherigen Wagen Skoda 440° bew. Skoda 445
einige Verbesserungen aufweksen. Inzwischen ist der Octavin®
bereils in einigen Exemplaren in der DDR gelandet, und der
<Octovin Super® wird bald ebenialls in gridecer Stidizahl folgen
Der Mame Octavia® wurde vom Werk in Milada Boleslay deshall
gwihll, well es sich bei diesern Wogen um den achten Typ der
Entwicklungsreihe handell.

Yon seinem Vorglinger unterscheidet sich der Octoovia® durch ein
neges Kihlergesicht, ein gefindertes Armniurenbeeit. newe Hedk-
leuchiien und vor allem durch die nese Vorderachse, bel der die
Querblntifeder durch Schraubenfedern erseizt wurde. Die Vorder-
rder hiingen jeirt obemn und unten an Dreleckquerlenkern und
auch vorn dimpien Teleskopstoldimpler die Sthwingungen. Die
ur'.:;.-n Querlenkor sind durch einen Torsbonsstabilisalor ver-
buniden,

Der Rabmen, dessen rentrales Robe zwel Cuericiger beslizt und
slich nach vorn sur Aufnahme von Maotor und Getriebe gabelt die
Lenkung mit Schraubengetriebe und dreiielliger Spursiange und
die hinters Pendelschse mit Querblattfedir und Teleskopsted-
dimplern wurden unverindert vom Vorglinger Skodn 440° bzw,
5" dbernommen. Auch die Karcaserie |5 biz auf die erwihnten
Detailinderungen die gleiche geblicben.

Die Federung kann man als sporilich hart bezrsichnen, und bel
schlechier Strafle mull man hin wid wieder schon einlge Sta6e mil
in Koul nehmaon, Andererseits liegt der Wagen in der Kurve mas-
gexcichnal, Die Kurvennelgung st so gering, dal sie won den
Ingassen kaum bemerkl wird. Die Stofdimpler kfnnlen unsercs
Erachtens jedoch noch clwas besser abgestimmi sein, Bei Kopl-
steinpilaster oder Bodenwellen kommi es vor, dall die REdes kurz-

zeitig die Hodenhaftung verlieren, wodurch die Seitenfdhrung
tiwas bogintribchiigt wird; vor allem bel nasser Strafe st hier
elwas Vorsichl geboten. Bei trockener Strafle kindigt sich das
Weggchen der Hinterachse sehr allmihlich an, so dall man mit der

leichighngigen und relotiv  dicekt  ausgelegien Lenkung den
Wagen sicher in der Hand hat.
Aul der Autchbahn stellten wir bel Geschwindigheiten (ber

I kmh eine gewiste Windempdindlichkeit vor allem bel seit-
lkenen Bien fet. Man kann das elwas kompensieren, indem man
hinter jeder Brlicke bzw, hinter jedem Waldgebiet sofort die
Lenkung etwas in der Richiung ancieht, aus der der Windsial s

exwarten Ist. In geinem Element st der Wagen auf der Landstra@e, |
speziell aul kurvenreicher und bergiger Strecoe, Das it nleht weiter |

verwunderlich, schilielich stammi er sus der achedioslowakischen

Volksrepublik, in der ¢s Autlobahnen in unserem Sinne nich gibi,

dafir aber kurvenreiche und hilgelige Permverkehmstirnlen sowle

gahlreiche Nebenstralen, mit denen der Wagen nuch chne weiteres

fertig wird, Bever wir jedoch auf die won uns errsichten Fahr-

g'-l?ﬁﬁﬂ eingehen, noch elnige Worte zu den Motoren und zum
elriehe,

Der Molor des  Octavie® hat 1080 em® Hubrsum und leistet
4 SAE-PS bel 4200 U/min, Die vier Zylinder stehen in Reihe, die
Ventile Mingen und werden Uber Kipphebel und Stofistangen von
der seitlich liegenden Nockenwelle gesteueri Dig Cruplexantricbs-
kette der Mockenwelle wurde inewischen durch eine Dreifachkeibe
erseizi. IHe Verdidhiung betrSgt 7: 1. Der Verieiler hat neben der
Flichkrafiregelung cine Vakuumversiellung, die wom Unterdrisck
im Ansmogrohr gegtedert wird. Der Jikov-Fallstromovergaser mit
Beschleunigerpumpse hat einen Durchlal woen 32 mm. Die Kihl-
flliche st gehe Feichlich bemessen, so dall awch bei scharfer
sundenlanger Fahrt bed Lufiiemperaturen vop 25 Grad und dar-
uber die KOhlwasseriemperatur nie dber 80 Grad ansticg. Ein 0l
mancmeler sucht man awdch beim Skoda® vergebens. Er hat dafr
eine rote Warnlampe, die bel einem Oldrack vono weniger als etwa
1wl safleudhtet,




In seinen Laufeipenschuften st der Mobor
sublerordentlich elastisa. Der Maximalwert
des Drehmomends von 7 mkg wird schon
bl ZBOD U'miim erceichl. Mit rolem Tank-
stellenkrafistoflf zeigte der Motor jedodh
unierhall 2000 U'mln im vierten Gang cine
pewlsse Nelgung zum  Klingeln ¥
2000 U'min entspréechen fund 50 km/h
Versuchsweite fltierten wir thn auch mil
Sonderkraltatoll (87 Oktmnl Mt dissem
Sonderkrafisioff konnte man im wierten
Cang bia 25 kmh — das sind rund
1080 U/min = heruntergehen und won da
figd wheder rudifred und absalut Elingelfre
bescnleunigen. Auch in der Hichstgeschwin
dighelt reapgierle der DMolor sl diese
BT Dkian Wihrend wir mit rolem Tank-
stellinkraltetoff In belden Richlungen
122 km'h Hédhsigeschwindiiikeit stopplen,
erreichte der Wagen mit Sonderkraftsioff in
beiden Hichtungen 1275 kmy'h. Uberhaupt
kam mit demm Sonderkraftstodf Qe dem
Motor von Haus aus milgegebene Elastiziiht
erst richilg zum Ausdruck. Er liel wesent
lich ruhiger und wic man so sagt Funder”
Der Molor deda Oelavie Supest™, der In
seiner Ausfihrung dem des Skoda 4457
ertspricht, lelstet 45 FS bei 4000 U'min unid
hat sein  maximales Drehmoment von
HE mykg schon bed 2500 U 'mein. Dde Mehe-
lelstung ist ednzig wnd allein auf déen wer-
graforten Hubraum van 1231 em® zurdckzu-
fiihren. Verdichtung wnd alle dbrigen
Dalen sind die gleichen wie beim kKleineren
Motor vom Typ 40~ Da beide Skodm-
Wagen auch in Getriebes und Achsanirtch
vallig glefch Uberselxt sind, wirken sich die
5 PS8 Mehrlelsting des grolenen Molors
erheblich aul das BeschleunigungsvermSgen
des Wagens sus, WhHhrend mit dem kleine-
ren Motor mit rotem Tanksiellenkraftstoll
Meiliger geschaltet werden mul, wenn man
Mokf fahren und dabel nicht in den Klingel-
pereich komrmen will, spicll dor grolle Molor
mit dem Wagen, Das kommi auch darin
purm Ausdruck, dall der grodle Moter aul den
Sonderkrafistoff nicht feststellbar reaghert
Sowakl it ralEm Tankstellenkrafi-
gioff als auch mit dem Sondeckoaltstofl
grrelocnien wir #ng Hichstgeschwindlgiesit
in Beiden Richtungen von 120 kmh Irgend-
welche Unterschiede im Drehverhalien dos
Motors waren swischen den beiden Rrafi-
stoffsorten nichi festzusiellen

D Korbelwelle st bel belden Moforon
dredfach gelagert und dbectrilgt des Dreh-
momment dber die Einscheibenirockenkupp-
lung suf das im rweiten, dritten und vier-
len Gang syndhronisierls Gelflebe Das Dif-
ferentin] ist hinten an das zentrole Rahmen-
rolhr angellanschl, und die Kardanwelle
liuft Innerhalb dieses Rohres, Die Uberset-
rumgen im Differential und in den uRieren
Glingen des Geirfebes sind sehr relchlich
pewihit, wodurch skdh dic BervorTREemde
Gebirgseignung des Woagens erglbt, An das
Schalten mull man sich gowdhnen, Hier
drikkt ndmlich eine Ricestellfeder den
Lenkradschimlthebe] stets in die Ebene des
ersten und Tweiten Ganges. Beim Hooh-
echinlien vom rweltlen rum dritten Gong
mull man den Hebel gegen den Druck dicser
Rickstellfeder In Richiumg Armaiurenbratt
dribcken, Vergilbt man disses Dridken ein-
mal = B, beim Schalten vom dritten Dum
vierlen Gang, s0 kann man unversehens im
rwiiten Gang landen. Logisacher whne dicse
Feder umgekehrl, nimlich mit Drudkrich-
tang zur Ebeng dies dritten und vierten
Ganges, die man im praktischen Fahrbetrich
viel Ofter bendtigl als den sweiten oder
den ersien.

Die Getricherfider machien sich in den
unteren Ganpen gersuschvall bermerkbar.
wiihrend das Gerlivach der Rider des Aus-
gleichgetriches etwas hinter dem sportlich
vollen Ton des Auspulls zurdckiral. [he
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sl das allerdings nichi miglich. Die Versiellbarkeit der vorderen
Sitzbank mach hinten liell zu wiinschen Obrig. Fir meine Grabe
{168 m) stand die Sitzbank schon lm letzten Loch der Zahnreihe.
Fir grofie Menschen dirfie der Platz knupp werden, medh wenn
der Verstellhebel hinter die Zahnreibhe singerastel wird,

Ui Instrumente = Tachometer, Kithlwasseriemperatur- ol
Kraltstoftrmngenmesser — liegen gut 4m Bhckield Im Tachometer
#ind vier Kontrollampen fir Blinker, Ferntichi, Oldrock und Lade-
kontrolle angeordnet. Links von der Instrumentengruppe befinden
sich das Zdndschlof und der welt aus dem Armaturenbrett Termus-
ragende Blinkhebel, der in sodner Anondoung etwas ungewbhalich,
vom Lenkorad asis abir ebensoput errelchbar ist wie oin an der
Lenksliule angebrachier Hebel In der Miite sind auber dem
Aschenbecher die Schaller fir Licht, Scheibenischer, Helmumgs-
peblker und Dedienbelevdhtung und dis Zugkndple fiic den Slart=
vergaser und den Anlasser angeosdnet. Der Handbremshebel Hegt
links neben der Lénkifule unter dem Armaturenbeett, Qanz links
unter dem Armaturenbrett befinden =zich der Tugknopt fir die
Haubenriogelung und die Zugketten [ir die Edhlerjalousis und
die Liftungsklappen. Die Kdhlerjalousie war bel betden Testwagen
leider nicht werwendbar, da sie sich wohl hochziehen lied, aber
van silbit kbl wieder herunterging. Man mullie daryg die Hoube
anifmachen und nachhelfen, Rechis im Armaturenbrett beflndet
sbch el offenes Ablagelach aus lscEierlem Bledh. Eine Auskieidung
mit Siofl oder Kunststoff kinnte dem Khippern der eingelegien
Gegenstinde sbhelfen. Fir den nachiciglichen Einbau eines
Rudisd @1 kEein Plit:s vorgeséhen, Man mull entweder den Ablage-
Eavlen opfern oder das Radio unierhalb des Armaturenbreiies
anbringern,

Auiberordenilich wirksam Ist das in der Mitte dber dem Getricbhe-
funnel angebrechie Warmwiaserhelzungeaggregat der Skoda-
Wagen, Das Wasser wird im Nebenschluf sum Kihlwasserkrels-
lauf erwirmil. Dreht man das Zuflubwveniil zu, a0 strdmt im
Sommer bel gedifneten Luftklappen Frischluft in den FuBroum
des Wagens, Die Entirosierditsen sired nichi getrennt abachalibar,
gbe gind abir g0 bemespen, dal der dberwiegende Tell der Warmlult
brw. Frischluft in den Follrmsm geht, Ein Geblise 1 in das Warm=
wasseraggregal cingebaut. Tur ruglrelen Beliliung sind asuberdem
in den Vordertiiren Dreiscdksusstellfenster vorhanden,

Vor dem gewdiblen Heckiensier befindeol sich eine breite Ablage-
Miche, und den hinben Sitsenden stehen Armstiitzen, Aschenbecher
und Kleiderhamken zur Verfligung,

Der Kofterroum wind won einem Hebel am linken Tirhelm ent-
riegell und von der Kennzeichenbelesdhtung mit belewchtet, Der
Benmintank sfeht rechis hinter dem Radkasien, wund das Reservecad
rufit auf giner Querstange und aul demn Hintecachstunnel. Hinter
dem linken Redkasten sind Riemen fir die Belestigung sines
-Liter-Kanisters vorhanden,

Das Bordwerkeeng ist schr rebchhaltip. Verschiedens Maolschlissel,
Steckschlilasel, Montierhebel, Hammer, Wagenheber, Lufipumpe,
Andrehkurbel, Kombizange, Fettpresss, Olkanne, Reifendrod-
priifer, Bremsenentl Qftungsech lauch usw, Den Bremsenentlifiongs-
schlaouch mubten wir allerdings erst um 1 om kirzen, um &n die
Emntlifungsdhrauben  heranzukcmmen,

In seiner Innenausitatiung kinnten wir uns den Skoda moch elwas
gediegener worstellen. Das Hammerschlag-lackierte Armaturen-
brett und der nackte Getriebetunnel betonen zu sehr das funk-
tionell Ewecomilige. In seinen Fahrelgenschalten ist der Skoda
jedech #in sporiliches Fahreeug mit sulerordentlichen Fahr-
leistungen, die immer wieder bDestedhen.

Abschliellend kann gesagt werden, dall fir dicse Fahrreuge, die
v AubBenhandelsuntermebmen  Tronsportmaschinen Expori=
Import, Berlin, singefdhri werden und uns such rum Testen
von dem Aaslenmhandelsonternebmen Transportmasehinen 2ur Vier-
Iigung gestellt snirden, in Zuspmerenarbeil mid dem VEH Auto-
mict, Hetdena, cin gut organisberies Netz von Vertmgeaorkstdtion
cingerichtet wurde. In diesen Veriragswerkstitten werden die
Fahrreuge nnch festgelegten Normen und von in Speziallehr-
ghngen ausgebildeten Fadhkrillen betreuti und gewartet Wie uns
verdicheri wurde, wird das Nelz der Vertragswerksiltien entspre-
chend der Menge der Imporifahrzeuge laufend wendichiet. Zur
Ergiineung ®ei noch [estgestellt, dod die Vertragswerkstlitten
neben fhrer Aufgabe, Reparaturen durchzufihren, audh die wver-
tragliche Verpllichiung dbernommen haben, Ersatzteile ab Lager
ru verkaufen, Sollten hier oder da Beschwerden notwendig scin,
s cmplchlen wir, sich an dic Kundendienstableilung des VEH
Automot, Heldenau, Gabelsberger Strafe 87, mu wenden. o




— ]

Karosserio des Testwagens . Octavia Super® blieb soch bei hoben
Drehzahlen und Geschwl ten absolul ruhdg, wihrend der
:mmh.dﬂ <Dctavia® oberhalk 100 km'h Drohngeriusche won
gn
Bit demn JOctavie®™ fubren wir pof der Autobahn Geschwindigkeiis-
durchechnitte zwischen 103 km/h und 1055 kb lber Strecken von
240 bzw, 180 km, Aul der FernverkehrestraBe erreichien wir mit
dem Octavia® Geschwindigkeitsdurchschniite von 70,5 bis T4 kmyh
ilber Enifernungen von 70 und 200 km. Dig Durchschnitisgeschwin-
tigkeiten brziehen sich wis awch beim _Oelavia Super slimitlich auf
roten Tankstellenkrafistoff. De man beim Super die gleiche Adhs-
Obersclzung und die gleichen Getrichelbersetzungen wie beim
Octavia beibehalten hat, wirkt sich die mtogitche Mehrielstung
kaum auf die Hochstgeschwindigkelit, dafir aber um 86 mehr aiaf
dic Beschleunigung und im fsammenhang  damit sef die
erréichien Durchachniftsgeschwindigkeiten dber lange Strecken
aus, So fuhren wir mit dem . Super® 85 km Autobahn in 47 Mingten.
Dms b3t ein Durchschndit von 131 km/b, Die 71 km Fernverkehrs-
stralle won Anklam nach Siralsund schaffien wir kn 47 Mimaten,
Durchschnitl 803 km/Mh. (Eine Nachahmung empfehlen wir nicht,
di diese Geschwindighelton ohne Sondergenehmigung 1t STVO
nicht gestattet sind.) Hier zeigt sich die motorische Lofstungsreserve
des Super®, Der drilte Gang schafft den Wagen beim Uberholen
sehr schnell auf 80 km/h, und mit dom vierten Gang hat man dann
freie Bahn. Man bedauert manchmal, dab der Sprung vom dritten
zurm vierlen Gong nicht etwas knapper gewlihit wurde, In manchen
Situationen kiinnie der dritte Gang ruhig noch etwas hiher reichen,
Andererseits setzt der vierte Gang mit seinem maximalen Drek-
mesnent schon bel 80 kmyh (beim  Octavia® bel 67 kmyh) voll sbn,
und wenn man suf elwes Rasanz verzichtoet, kann man die melsben
Uberholvorghngs mit dem Gaspedal ohne zu schalten erledigen.
Aber der Skoda verleitet schon von der Sitposition her rurm #peoet-
lichen Fahren, gane: abgeschen von selner Eurvenlage, dig erheb-
lHeche Geschwindigkeiten verirdgt. Bel nasser Sirale izt ex ratsam,
beim scharfen Beschleunigen im ersten und sweiten Gang daz Gas-
pedal stwas vorsichliger zu bedignen, sonst ist o3 leicht s Lich,
dafl die Hinternchse zu schwilinzeln anflingt. Allerdings konnten
wir das our bei Belastung mitl einer Person beobhachiten, Iaf der
Wagen mit dred bis vier Personen besetet, so liegt or abaclat rubig.
e Mehrleistung des Super” gegenidber dem _Oetavls” bekommt
ruin notlrlich nbeht umsonst geboten. Beim LOclavia® betrug der
Kraftstoffverbrauch mit rotem  Tonkstellenkraftstoff im reinsn

Stadiverkehr 8 1100 km. Der uper brauchie wmer glelchen

Bedingungen 11,2 /160 km., Dabei darf nicht verschwicgen werden,
dall wir die Mglichkeit, mit dem Super~ zusrst von der Krouzang
wiegrudeln, auch relchlich ausnuteien, und das kostei sben Kraft-
slolf. Auf der Fernverkehrastrae brauchte der Octavia® bei elner
Dhure windigloet von 70,5 kmh etwa 8,2 1100 ken. Der

Super bendtigte 10,1 | auf der Fernverkehrsstrafe bei 80 kmh

Creschwindigheitsdarchachnitt. Auf der Autobahn lag der  Octavia™
bed einemn Durdschnitt von 1603 km/h bBei B8 17100 km, und der
~Super= brauchte fir seinen 120er Schnitt 105 1100 km, Bei rubiger
gemidtlicher Kaffesfahrt kamen wir mit dem Setavia® mdt
1.7 1100 ki auf der Pernverkehrasirale gus, wihrend der LSuper
1 fir die gleiche Strecke brauchie, Mehr Leistung kostet eben Geld.
Die hydrmulische Fullbremse der Oclavia-Wagen® setzt sehr welch
und geschmeidif ein und erreichle cine mittlere Verzligerung von
T4 mys?, Dde Bremswege betrugen bel 50 Emyh 13 m und bei 40 kmvh
B3 m Mit der Handbremse braushien wir elneg Bremsweg won
3 m oaus 50 km/h und 192 m aus 40 km/l Das entspricht siner
mittheren Versigerung wvon 1,2 m's? Der Wagen war bel den Brems-
vefsuthen nur mit dem Fahrer belasiet. Der Handbremahebel st
‘wﬂ ausgebildet und liegt unter dem Armaturenbrett, Die
B raf wird dber Sellelige auf die Hinterriider Obertragen.
Der Hauptbremaszylinder der hydraulischen Hremsnnlage ist unten
am Hahmen befestigh. Der Bremaflissighelisbehilier edoch bo-
findet sich oben an der Spritzwand und (8t aos du ichtigem
Muterinl gefertigt, so daB man auf einen Blide kontrolliren keamnm,
wieviel Bremafldssighelt vorhanden jst

Die Octavia®-Typen sind gegenidber Shren Vorgingern suech mit
cinem newsen Bremslichischalier ausgesiniiet der in selper Funk-
tion eingesiellt werden kann. Eine Madenschraube verindert dabel
den Federdrude der Rickstellfeder des Schaliers. Falls das Brems-
licht ndeht susgeht, brawucht man praktisch Bur die Madenschraube
etwis anzusichen und schon arbeitel or wieder exakit Digse
Erkenntnis hat uns immerhin einige Stunden nulzloses Bauen
gekostet, denn in der Betriebsanleitung findet man keinerlel Hine
wels sl die betreffende Madenschraoube und darauf dad die bis-
her verwendets Ausfihrung des Bremslichtschalters gedndert
wurde. Auch diec Abmessung des Keilricmens (st in der Betrishss
anleitung nichi angegeben, Ansielle dor sustihelidven Benandlung,
whe mian den Wagen wischt und wie man Fledke sus den Polstern
entlernt, wiire cine exakte technische Beschreibung min Schrie-
Zeichnungen und Detallfoios der einzelnen Aggregate des Wagens
zwockimbiliger gewesen, denn nicht immer Bt gleich elne Shods-
Veriragswerkstatt in der Nihe, wenn man mal eine Panne hat
Die Rickenlehnen der Vorderslize lassen gich in ibrer Melgung mit
ewel pekonterien M-8-Schrauben verstellen. Whhrend der Fahet




